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一、 任务背景 

深圳市历来十分重视交通运输业碳排放管理工作，在发布实施 SZDB/Z 141-2015

《公交、出租车企业温室气体排放量化和报告规范及指南》后将公交企业正式纳入碳

市场管控范围。随着公共交通运输行业全面电动化战略的实施，深圳市公交、出租车

企业现均已实现全面纯电动化目标，企业用能结构发生了较大变动。此外，在优化完

善深圳碳排放量化实践经验、对接国家碳排放报告方法的基础上，作为深圳市碳排放

量化通用标准的 SZDB/Z 69-2012《组织的温室气体排放量化和报告规范及指南》已修

订为 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》。 

为了更好地完善深圳市公交、出租车企业碳排放量化标准并对接 SZDB/Z 69-2018

《组织的温室气体排放量化和报告指南》，因而对 SZDB/Z 141-2015《公交、出租车企

业温室气体排放量化和报告规范指南》进行修订，提升量化方法的科学性和可操作性，

为深圳市更好地实施公交、出租车企业碳交易管控工作奠定良好基础。 

二、 任务来源 

根据深圳市市场监督管理局 2020 年 4 月 30 日发布的《深圳市市场监督管理局关

于公示 2020 年第一批深圳市地方标准拟立项项目的通知》，由深圳市标准技术研究院

负责修订 SZDB/Z 141-2015《公交、出租车企业温室气体排放量化和报告规范及指南》

标准。 

本标准计划编号为 42 号，计划完成日期为 2020 年 12 月。 

本标准的提出和归口单位为深圳市生态环境局。 

三、 目的和意义 

本次标准修订工作以修改完善深圳市公交、出租车企业碳排放量化标准、对接深

圳市通用碳排放报告方法为基本原则，以 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化

和报告指南》以及国家层面交通领域《陆上交通运输企业温室气体排放核算指南（试

行）》为基础，结合深圳实际情况，对公交、出租车企业温室气体量化和报告的原则与
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要求进行修订完善。标准的修订将进一步提升公交、出租车企业量化报告方法的科学

性和可操作性，为公交、出租车行业设定科学合理的减排目标奠定基础，为深圳市碳

市场的健康稳定运行提供保障。 

四、 修订原则及技术依据 

（一）修订原则 

积极参考国内外现有的相关标准，充分考虑深圳市公交、出租车企业温室气体量

化过程实际情况，对量化技术和报告内容的要求进行完善，突出体现深圳市标准化指

导性技术文件《公交、出租车企业温室气体排放量化和报告指南》的“先进性”、“创新

性”和“可操作性”。  

（二）技术依据 

1．编写规则是按照 GB/T 1.1-2009 《标准化工作导则  第 1 部分：标准的结构和

编写规则》及 GB/T 1.2-2002 《标准化工作导则  第 2 部分：标准中规范性技术要素内

容的确定方法》的要求进行。 

2．以 SZDB/Z 141-2015《公交、出租车企业温室气体排放量化和报告规范指南》、 

SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》、ISO 14064-1:2018《组织层

次上对温室气体排放和清除的量化与报告的规范及指南》、《温室气体议定书：企业核

算与报告准则》、GB/T 32150-2015《工业企业温室气体排放核算和报告通则》以及国家

层面交通领域《陆上交通运输企业温室气体排放核算指南（试行）》为基础，结合深圳

实际情况，规定了公交、出租车企业温室气体量化和报告的原则与要求，确保量化和

报告的科学性、一致性和准确性，为碳排放权交易及减排行动提供足够的信息支持。 

3．结合深圳市公交、出租车企业温室气体排放量化报告的实践经验，规范并完善

温室气体量化报告方法，确保公交、出租车企业开展量化报告工作的一致性。 
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五、 主要修订过程 

（一）前期准备 

2019 年 11 月-12 月，在文献调研的基础上，通过邮件调研和专家讨论会的形式，

探讨本标准修订的目的和方向，要求修订的内容应符合深圳实际情况并有较强的可操

作性，为本标准的修订奠定良好基础。 

（二）标准立项 

2020 年 3 月，根据项目需要联合成立标准修订组，共同讨论并确定了标准修订原

则和标准修订内容，填写《深圳市地方标准制修订计划项目建议书》，并提交至深圳市

市场监督管理局成功立项。 

（三）确定标准修订原则 

标准修订组以深圳市公交、出租车企业温室气体排放量化报告的实践经验和碳交

易市场量化技术的发展要求为基础，确定了本标准的修订原则。 

（四）修订标准起草过程 

2020 年 5-6 月，标准修订组根据本标准的修订原则，以征集专家意见为主，结合

文献调研，对 SZDB/Z 141-2015《公交、出租车企业温室气体排放量化和报告规范及指

南》进行修订，形成标准修订草案。 

2020 年 6 月，标准修订组成功召开首次标准修订研讨会。会上专家组经过多番讨

论和交流，确定了标准修订的原则和方向，提出了标准中不符合实际情况的条款并给

出修改意见。 

2020 年 7 月，修订组根据专家修改意见对标准进行修订，形成标准征求意见稿，

在深圳市范围内广泛征求意见，共收到有效反馈意见 15 条。 

2020 年 9 月，修订组召开专家研讨会，并根据反馈意见对标准进行修订完善。 
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六、 主要内容 

本标准规定了公交、出租车企业温室气体排放量化和报告的原则和要求，并提供

了具体的温室气体量化和报告方法。 

（一）关于标准属性 

本标准为深圳市地方标准。 

（二）关于标准适用范围 

本标准适用对象为深圳市行政区域内碳排放权交易体系管控的公交、出租车企业，

也适用于其他自愿量化和报告温室气体排放的组织。 

（三）有关条款修订的说明 

1．术语和定义 

相对 SZDB/Z 141-2015《公交、出租车企业温室气体排放量化和报告规范及指南》，

本标准删除了术语“温室气体”、“温室气体排放”、“温室气体直接排放”、“温室气体

间接排放”、“温室气体排放因子”、“温室气体活动数据”、“温室气体排放报告”、“不

确定分析”和“基准年”。除保留的术语和定义外，其余均参照 SZDB/Z 69-2018《组织

的温室气体排放量化和报告指南》中的术语和定义释义即可。 

2．量化边界 

鉴于深圳市公交行业已于 2017 年底实现了全面纯电动化目标，公交企业的碳排放

量绝大部分来自于车辆营运系统外购电力产生的二氧化碳排放，因此此次修订工作将

公交、出租车车辆营运系统使用电力产生的排放计入碳排放总量。将“4.2 车辆营运系

统的温室气体排放”中规定的“考虑到公交、出租车企业的特殊性，车辆营运系统温

室气体排放只计入公交、出租车燃烧柴油、汽油或者而天然气等燃料所产生的直接排

放。公交、出租车使用电力带来的温室气体间接排放也需要量化，但不计算在总排放

量中。混合动力公交车、出租车引起的温室气体排放中仅直接排放部分纳入量化范围。”
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拆分为“4.2.1 营运系统温室气体直接排放”和“4.2.2 营运系统温室气体间接排放”两

部分。 

“4.2.1 营运系统温室气体直接排放”规定“营运系统温室气体直接排放包括营运

车辆因使用柴油、汽油或天然气等燃料而直接产生的温室气体排放。”“4.2.2 营运系统

温室气体间接排放”规定“营运系统温室气体间接排放包括营运车辆因使用净购入电

力而间接引起的温室气体排放。” 

3．量化方法  

3.1 温室气体排放总量计算公式 

由于上述量化边界的范围发生变化，导致温室气体排放总量计算公式也发生了变

化。将“5.1 温室气体排放总量计算公式”中的“E=E 营运系统+E 附属系统=(E 营运直接)+(E 附属直接+E

附属间接)”公式修改为“E=E 营运系统+E 附属系统”。 

3.2 车辆营运系统的温室气体排放量计算 

车辆营运系统温室气体排放量分为直接排放量和能源间接排放量两类，对于公交

车企业而言，其两类温室气体排放量均可使用 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放

量化和报告指南》中规定的排放因子法进行计算。而对于出租车企业而言，其直接排

放量可采用排放因子法进行计算，其能源间接排放量由于缺少活动数据的直接统计用

量，仅能采用基于单位行驶里程能耗的方法进行计算。即，公交、出租车企业车辆营

运系统的温室气体排放量需要用到排放因子法和车辆行驶里程法两种方法。 

因此，修改“5.2.1 自上而下的温室气体排放量计算方法”为“5.2.1 排放因子法”，

修改“其产生的温室气体直接排放量是企业量化和报告年度内所有营运车辆各种燃料

燃烧所产生的温室气体排放量之和”为“其产生的温室气体排放量是企业量化和报告

年度内所有营运车辆使用各种能源所产生的温室气体排放量之和”，相应修改计算公式

（增加全球增温潜势 GWP、修改排放量单位为 tCO2e）。 

修改“5.2.2 自下而上的温室气体排放量计算方法（基于单位行驶里程能耗计算温

室气体排放量）”为“5.2.2 车辆行驶里程法”，相应修改计算公式（增加全球增温潜势

GWP、修改排放量单位为 tCO2e）。 

3.3 附属系统的温室气体排放量计算 
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附属系统的温室气体排放量分为直接排放量和能源间接排放量两类，对于公交、

出租车企业而言，这两类温室气体排放量均可使用 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体

排放量化和报告指南》中规定的排放因子法进行计算。因此，将“5.3.1 附属系统直接

排放”和“5.3.2 附属系统间接排放”两部分合并，相应合并修改其公式为排放因子法

计算公式。 

4．数据质量管理 

参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》修改表 1 数据质量

管理方案。 

5．温室气体排放量化报告编制 

参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》及附录 A 实际情况

删除“数据质量管理”和“温室气体排放量化的不确定性分析（如适用）”。 

6. 附录 A 温室气体排放量化报告 

6.1 企业量化边界确定 

删除“2.1 企业组织架构图”部分。 

删除“表 A-3 边界内建筑使用情况（包括分公司办公建筑、公寓等）”对于“建筑

类别”、“租赁信息”和“建筑面积”的填写要求，此三项信息对于收集公交、出租车

企业碳排放量数据和分配碳排放配额额度没有作用。 

删除“表 A-4 报告期企业车辆情况统计（每个企业一张表）”对于“车牌号”、“是

否营运车辆”、“车辆型号”的填写要求，此三项信息对于收集公交、出租车企业碳排

放量数据和分配碳排放配额额度没有作用。增加“车辆数量”的填写要求，便于统计

车辆的燃料使用类型和车辆类型。 

6.2 温室气体排放量化 

根据前述量化边界和量化方法的变更，参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排

放量化和报告指南》，将“表 A-5 车辆营运系统温室气体直接排放量化表（按线路和车

辆类型组合统计）”、“表 A-6 车辆营运系统温室气体直接排放量化表（按车辆类型）”

和“表 A-8 车辆营运系统温室气体间接排放量化表”合并为同一张表“表 A.4 车辆营

运系统温室气体排放量化表（排放因子法）”。修改“表 A-7 车辆营运系统温室气体直
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接排放量化表（自下而上方法）”名称为“表 A.5 车辆营运系统温室气体排放量化表（车

辆行驶里程法）”，删除其对于“车辆类型”、“年初车辆数量”和“年末车辆数量”的

填报要求。 

参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》，将“表 A-9 附属

系统温室气体直接排放量化表”和“表 A-10 附属系统温室气体间接排放量化表”合并

为同一张表“表 A.6 附属系统温室气体排放量化表”。 

6.3 温室气体排放量化汇总 

根据前述量化边界和量化方法的变更，参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排

放量化和报告指南》，将“表 A-11 温室气体排放汇总表”和“表 A-12 车辆营运系统温

室气体间接排放汇总表”合并为同一张表“表 A.7 温室气体排放汇总表”，将“车辆营

运系统直接排放”计入“车辆营运系统温室气体排放”中，并增加“运行边界”和“排

放源类别”两类数据汇总要求。 

6.4 数据质量管理 

参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》，修改“表 A-13 数

据质量管理表”。 

6.5 温室气体排放的不确定性分析（如适用） 

参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》，删除“表 A-14 不

确定性说明”。 

7. 附录 B 排放因子表 

参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》，增加“表 B.1 外购

电力排放因子”，且根据《深圳市市场监督管理局关于蛇口片区管控单位 2018 年度碳

排放核查有关事宜的通知》，删除“香港中华电力公司电力排放因子”的数据来源。 

参照 SZDB/Z 69-2018《组织的温室气体排放量化和报告指南》，将液化天然气单位

热值含碳量及排放因子分别修订为 15.32tC/TJ 和 2.58 tCO2/t 燃料，更新了汽油和柴油

的密度的参考来源。 

 

                                                                标准修订组 
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2020 年 9 月 


